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nominalny tor o szerokości 110I130 m

km 13.000I16.640

nominalny tor o szerokości 110 m

Uwaga:

- Od km 11.200 do 14.300 niesymetrycznie zwężony o 5 m od

    strony wschodniej.

- Od km 5.100 do km 16.640 przewiduje się tylko pogłębienie dna

  do rzędnej -12,5 m rynny projektowanego toru (umocnienia

  brzegowe wykonane wg. innych opracowań)

- profil na podstawie dokumentacji geologicznej nr 4752a rok 1996 pt.:

  Dokumentacja geologiczna dla ustalenia warunków

  geologiczno-inżynierskich oraz stopnia skażenia osadów do Projektu

  Modernizacji Toru Wodnego Szczecin-Świnoujście.

- umocnienia przy krawędzi toru nie mogą zostać uszkodzone

  podczas prowadzenia prac niwelacji dna
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Przekroje charakterystyczne w strefie Świnoujścia
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